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A cushioning for a vehicle seat has a cushioning 
layer and a ventilation layer which covers this 
cushioning layer and through which air flows. A 
plurality of air ducts completely penetrate the 
cushioning layer and are open on the backside of 
the cushioning layer and in which one miniature 
fan respectively is arranged for blowing air into 
the ventilation layer. For ventilating cushioning 
areas which, because of sitting aids arranged in 
the cushioning layer, are not suitable for a direct 
ventilation, the end of the air ducts assigned to 
these cushioning areas which faces the 
ventilation layer is constructed such that a portion 
of the air flow penetrating the air duct enters into 
the open cross-sectional surface of the ventilation 
layer. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Polster fur einen Fahrzeugsitz 

© Die Erfindung betrifft ein Polster fur einen Fahrzeugsitz 
mit einer Polsterauflage und einer diese uberziehenden, 
luftdurchflutbaren Ventilationsschicht, sowie mit einer 
Mehrzahl von die Polsterauflage vollstandig durchdrin- 
genden, auf der Ruckseite der Polsterauflage offenen 
Luftkanalen, in denen jeweils ein Miniaturlufter zum Ein- 
blasen von Luft in die Ventilationsschicht angeordnet ist. 
Zwecks Beluftung von durch in der Polsterauflage ange- 
ordneten Sitzhilfen nicht zu einer direkten Beluftung ge- 
eigneten Polsterbereichen, ist das der Ventilationsschicht 
zugekehrte Ende der diesen Polsterbereichen zugeordne- 
ten Luftkanale so ausgebildet, daB ein Teil des den Luftka- 
nal durchsetzenden Luftstroms in die offene Quer- 
schnittsflache der Ventilationsschicht eintritt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Polster fur einen Fahrzeugsitz 
gemaB dcm Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Zur Beliiftung von Fahrzeugsitzen ist es bcreits vorge- 
schlagen worden, in der Polsterauflage des Sitz- oder Riick- 
lehnenpolsters eine Vielzahl von fiber die Polsterflachen 
gleichmaBig verteilt angeordneten, einerseits frei an der Un- 
terseite der Polsterauflage und andererseits an der Ventilati- 
onsschicht miindenden Luftkanalen vorzusehen und in die- 
sen Luftkanalen jeweils einen Miniaturliifter oder -ventila- 
tor anzuordnen (DE 196 28 698.0-16). Dadurch wird in der 
vorzugsweise als grobmaschiges Abstandsgewirk ausgebil- 
deten Ventilationsschicht ein groBer Luftdurchsatz erreicht, 
der durch die dariiberiiegende, luftdurchlassige Druckver- 
teilungsschicht des Polsters hindurchtritt und in kurzer Zeit 
das z. B. beim Parken durch Sonneneinstrahlung aufge- 
heizte Polster auf eine komfortable Temperatur herunter- 
kiihlt. Dadurch, daB die Luft auf der Unterseite des Sitzes 
angesaugt wird, also in einem Bereich des Fahrzeuginnen- 
raums, in dem die niedrigsle Lufttemperatur herrscht, stei- 
gert sich die Wirksamkeit der Luftkiihlung erheblich. 

Eine solche Beliiftung senkrecht durch das Polster hin- 
durch ist in denjenigen Polsterbereichen nicht moglich, in 
denen in der Polsterauflage Luftkammern oder andere Ag- 
gregate angeordnet sind, die z. B. zur Verstellung der Sitz- 
kontur dienen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem Pol- 
ster der eingangs genannten Art auch in solchermaBen pro- 
blematischen Polsterbereichen, die sich insbesondere im 
Spiegelbereich von Sitzkissen und Ruckenlehne eines Fahr- 
zeugsitzes befinden, einen ausreichenden Luftdurchsatz 
durch den Polsterbereich hindurch sicherzustellen. 

Die Aufgabe ist bei einem Polster fur einen Fahrzeugsitz 
der im Oberbegriff des Patentanspruchs 1 definierten Gat- 
tung erfindungsgemaB durch die Merkmale im Kennzei- 
chenteil des Patentanspruchs 1 gelost. 

Das erfindungsgemaBe Polster hat den Vorteil, daB durch 
die erfindungsgemaBe Ausbildung der an den Grenzen der 
problematischen Polsterbereiche liegenden Luftkanale die 
Ventilationsluft schrag von der Seite her in den Polsterbe- 
reich eingeblasen wird. Ein groBer Teil der Ventilationsluft 
tritt dabei senkrecht in die Querschnittsflache der Ventilati- 
onsschicht ein und wird ohne Stromungsverluste direkt par- 
allel zur Oberflache weitergeleitet. Die fiber den gesamten 
Polsterbereich innerhalb der Ventilationsschicht stromende 
Luft tritt dann durch die restliche luftlassige Polsterstruktur, 
wie Durchverteilungsschicht und Polsterbezug, hindurch 
und fuhrt auch in den problematischen Polsterbereichen op- 
timal Warme und Feuchtigkeit ab. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsformen des erfindungsgemaBen 
Polsters mit zweckmaBigen Weiterbildungen und Ausgestal- 
tungen der Erfindung sind in den weiteren Patentanspriichen 
angegeben. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung ist der Luftkanal als eine mit einer Tulle versehene, zy- 
lindrische Hiilse, vorzugsweise aus Kunststoff, ausgebildet 
und in einer Ausnehmung in der Polsterauflage eingesetzt. 
Dabei ist ein Teil der Ventilationsschicht iiber die Austritts- 
offnung der Tulle hinweg in die Tulle so eingefiihrt, daB die 
offene Querschnittsflache der Ventilationsschicht vom Luft- 
strom im Luftkanal beaufschlagt wird. Ein stromungsgun- 
stig ausgebildeter Steg im Bereich der Austrittsoffhung der 
Tiille sorgt dafiir, daB die Polsteroberflache im Bereich der 
Tulle nicht einfallt. Durch diese konstruktiven MaBnahmen 
wird eine Optimierung der Lufteinstromung in die Ventilati- 
onsschicht sichergestellt. 

Die Erfindung ist anhand eines in der Zeichnung darge- 



stellten Ausfuhrungsbeispiels im folgenden naher beschrie- 
ben. Es zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 

Fig. 1 ausschnittweise einen Querschnitt eines Rficken- 
lehnenpolsters mit Lehnenspiegel und Randwiilsten, 
5 Fig. 2 eine vergroBerte Darstellung des Ausschnitts 11 in 
Fig. 1, 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung einer zur Bildung 
eines Luftkanals in das Polster einsatzbaren Hiilse, 

Fig. 4 eine Draufsicht der Hiilse in Richtung Pfeil IV in 
to Fig. 3. 

Das in Fig. 1 im Querschnitt ausschnittweise dargestellte 
Lehnenpolster fur die Ruckenlehne eines Kraftfahrzeugsit- 
zes ist auf einem Polstertrager 10 befestigt, der im Ausfuh- 
rungsbeispiel in Fig. 1 durch Spanndrahte 11 angedeutet ist, 

15 die in einem hier nicht dargestellten Lehnenrahmen aufge- 
spannt sind. Das Lehnenpolster ist mit einem Lehnenspiegel 
12 und zwei seitlichen Randwiilsten 13, 14 ausgefuhrt. Das 
Polster umfaBt eine auf dem Polstertrager 10 aufliegende 
Polsterauflage 15, eine die Polsterauflage 15 im Bereich des 

20 Lehnenspiegels 12 ganzflachig uberziehende, luftdurchflut- 
bare Ventilationsschicht 16 aus einem grobmaschigen Ab- 
standsgewirk, eine auf der Ventilationsschicht 16 auflie- 
gende, luftdurchlassige Druckverteilungsschicht 17, die aus 
einem Abstandsgewirk, einem Vlies oder einem offenpori- 

25 gen Schaum bestehen kann, und einen die Oberflache des 
Polster iiberspannenden, luftdurchlassigen Polsterbezug 18. 
In den Randwiilsten 13, 14 erfolgt die Beliiftung fiber hier 
nicht dargestellte separate Liifter. Die Ausformung von Leh- 
nenspiegel 12 und Randwiilsten 13, 14 im Polster erfolgt 

30 durch sog. Abheftkanale, von denen ein Abheftkanal 19 in 
Fig. 2 zu sehen ist. Diese trennen den Luftstrom, der in den 
Spiegelbereich gelangt von dem Randwulstbereich ab. 

Zur Steigerung des Sitzkomforts ist das Lehnenpolster 
aktiv beliiftet, um beispielsweise das beim Parken durch 

35 Sonneneinstrahlung aufgeheizte Polster zu kiihlen oder von , 
dem Sitzenden erzeugte Feuchtigkeit vom Polsterbezug 18 v 
abzufuhren. Die aktive Beliiftung erfolgt durch Miniaturliif- 
ter 20, auch Miniventilatoren genannt, die Luft von der 
Riickseite des Polsters her ansaugen und durch das Polster 

40 hindurchdriicken, wobei die Luft iiber den Polsterbezug 18 > : 
wieder abstromt. Jeder Miniaturliifter 20 ist hierzu in einen 
Luftkanal 21 eingesetzt, der die Polsterauflage 15 vollstan- 
dig durchdringt, bis zur Ventilationsschicht 16 reicht und auf 
der Riickseite 151 der Polsterauflage 15 offen ist, Da iibli- 

45 cherweise im Bereich des Lehnenspiegels 12 Luftkammern 
oder andere Aggregate innerhalb der Polsterauflage 15 an- 
geordnet sind, die beispielsweise zur Verstellung der Sitz- 
kontur oder zur Abstiitzung der Lendenlordose des Sitzen- 
den dienen, konnen die Luftkanale 21 nicht - wie dies fur 

50 eine optimale Durchliiftung des Polsters wiinschenswert 
ware - gleichmaBig verteilt im gesamten Lehnenspiegel 12 
angeordnet werden. Um trotzdem diesen Bereich, in dem 
keine Direktbeliiftung moglich ist, optimal zu beliiften, sind 
die Luftkanale 21 - wie dies in Fig. 1 dargestellt ist - im 

55 "Obergangsbereich vom Lehnenspiegel 12 zu den Randwiil- 
sten 13, 14 angeordnet und ist das der Ventilationsschicht 16 
zugekehrte Ende des Luftkanals 21 so ausgebildet, daB ein 
Teil des den Luftkanal 21 durchstromenden Luftstroms, der 
in Fig. 1 mit Pfeilen 22 gekennzeichnet ist, in die offene 

60 Querschnittsflache 161 der Ventilationsschicht 16 eintritt. 
Wie aus der vergroBerten Darstellung in Fig. 2 und aus Fig. 
3 und 4 zu entnehmen ist, ist jeder Luftkanal 21 von einer 
mit einer Tiille 23 versehenen zylindrische Hiilse 24 gebil- 
det, die in eine Ausnehmung 25 in der Polsterauflage 15 ein- 

65 gesetzt ist. Tiille 23 weist eine Austrittsoffnung 26 auf, die 
schrag zur Hiilsenachse ausgerichtet ist und aus einem ho- 
hergelegenen oder weiter vorstehenden Offhungsabschnitt 
261 und einem tiefergelegenen oder zuriickversetzten Off- 
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nungsabschnitt 262 zusammengesetzt ist. Im Obergangsbe- 
reich der beiden Offnungsabschnitte 261, 262 ist ein stro- 
mungsgunstig ausgebildeter Steg 27 angeordnet, der sich 
uber die gesamte Offnungsbreite des weiter vorstehenden 
Offnungsabschnitts 261 erstreckt. 5 

Wie aus Fig. 2 zu erkennen ist, ist im Bereich des Luftka- 
nals 21 ein Teil der Ventilationsschicht 16 iiber den weiter 
vorstehenden Offnungsabschnitt 261 hinweg gefuhrt, so daB 
ihre Unterseite 162 den weiter vorstehenden Offhungsab- 
schnitt 261 abdeckt, und ist mit ihrer Querschnittsflache 161 10 
in den zuriickgesetzten Offnungsabschnitt 262 eingesteckt. 
Der Steg 27 verhindert, daB die Ventilationsschicht 16 in 
den weiter vorstehenden Offnungsabschnitt 261 einsinkt 
und damit die Polstcroberflache einfallt. Sie dient weiterhin 
zur Fixierung der Querschnittsflache 161 der Ventilations- 15 
schicht 16 in der Tulle 23. Die vom Miniaturlufter 20 auf der 
Riickseite 151 der Polsterauflage 15 angesaugte Luft 22 
stromt zum groBten Teil direkt in die offene Querschnittsfla- 
che 161 der Ventilationsschicht 16 ein und wird in der Ven- 
tilationsschicht 16 ohne Stromungsverluste direkt parallel 20 
zur Oberflache weitergeleitet. Ein kleinerer Teil des ange- 
saugten Luftstroms 22 tritt an der Unterseite 162 der Venti- 
lationsschicht 16 in diese ein, wobei diesem Luftstrom ein 
wesentlich groBerer Strdmungswiderstand von der Ventilati- 
onsschicht 16 entgegengesetzt wird. Ist - wie dies in Fig. 2 25 
dargestellt ist- oberhalb der Austrittsoffnung 26 der Tulle 
23 zwischen Ventilationsschicht 16 und Druckverteilungs- 
schicht 17 noch eine Sperrfolie 28 eingelegt, so wird dieser 
Teil des Luftstromes in der Ventilationsschicht 16 umge- 
lenkt und ebenfalls in der Ventilationsschicht 16 entlangge- 30 
fiihrt. Die Sperrfolie 28 dient gleichzeitig dazu, den Abhefi- 
kanal 19 abzudecken, so daB Luft aus dem Luftkanal 21 
nicht uber den Abheftkanal 19 entweichen kann. 

Die Erflndung ist nicht auf das vorstehend beschriebene 
Lehnenpolster fur die Ruckenlehne eines Fahrzeugsitzes be- 35 
schrankt. Das erfindungsgemaBe Polster kann selbstver- 
standlich auch als Sitzpolster fur das Sitzkissen des Fahr- 
zeugsitzes verwendet werden. Auch im Sitzspiegel eines 
Sitzkissens treten Problemzonen auf, in denen keine Direkt- 
beliiftung moglich ist, weil z. B. hier in der Polsterauflage 40 
Luftblasen zur Sitzkonturverstellung angeordnet sind. Die 
wiederum am Rand des Problembereichs angeordneten 
Luftkanale, die wie vorstehend beschrieben ausgebildet 
sind, sorgen aber trotzdem fur eine optimale aktive Beliif- 
tung dieses Polsterbereichs. 45 
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Tulle (23) hinweg in die Tulle (23) so eingefuhrt ist, 
daB ihre offene Querschnittsflache (161) vom Luft- 
strom (22) im Luftkanal (21) beaufschlagt ist. 

4. Polster nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Austrittsoffnung (26) der Tulle (23) schrag zur 
Achse der Hiilse (24) ausgerichtet ist und einen weiter 
vorstehenden Offnungsabschnitt (261) und einen dage- 
gen zuriickversetzten Offnungsabschnitt (262) auf- 
weist und daB die Ventilationsschicht (16) mit ihrer 
Unterseite (162) den weiter vorstehenden Offnungsab- 
schnitt (261) uberdeckt und mit ihrer Querschnittsfla- 
che (161) in den dagegen zuriickversetzten Offnungs- 
abschnitt (262) eingefuhrt ist. 

5. Polster nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB im ttbergangsbereich beider Offnungsabschnitte 
(261, 262)ein iiber die Offnungsbreite des weiter vor- 
stehenden Offhungsabschnitts (261) sich erstreckender 
Steg (27) angeordnet ist. 

6. Polster nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der oberhalb der Austrittsoffnung (26) 
der Tulle (23) liegende Bereich der Ventilationsschicht 
(16) auf der von der Tulle (23) abgekehrten Seite der 
Ventilationsschicht (16) mit einer luftundurchlassigen 
Sperrschicht, vorzugsweise Sperrfolie (28), abgedeckt 
ist. 
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1 . Polster fur einen Fahrzeugsitz mit einer Polsterauf- 
lage und einer diese uberziehenden, luftdurchflutbaren 50 
Ventilationsschicht, sowie mit einer Mehrzahl von die 
Polsterauflage vollstandig durchdringenden, auf der 
Riickseite der Polsterauflage offenen Luftkanalen, in 
denen jeweils ein Miniaturlufter zum Einblasen von 
Luft in die Ventilationsschicht angeordnet ist, dadurch 55 
gekennzeichnet, daB das der Ventilationsschicht (16) 
zugekehrte Ende von ausgewahlten Luftkanalen so 
ausgebildet ist, daB ein Teil des den Luftkanal (21) 
durchsetzenden Luftstroms (22) in den offenen Quer- 
schnitt (161) der Ventilationsschicht (16) eintritt. 60 

2. Polster nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Luftkanal (21) von einer mit einer Tulle (23) 
versehenen, vorzugsweise zylindrischen Einsetzhiilse 
(24) gebildet ist, die in eine Ausnehmung (25) in der 
Polsterauflage (15) eingesetzt ist. 65 

3. Polster nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ventilationsschicht (16) im Bereich des Luftka- 
nals (21) teilweise uber die Austrittsoffnung (26) der 
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